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USE - In motor vehicle engineering. 
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EMBODIMENT - The strip (6) is made of highly flexible rubber, or 
alternatively 

a rubber strip (7) with flexible internal pins (80 filled with fluid, 
or an 

elastic eg. steel strip with an external shock absorbing elastic 
coating. 
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(54) ANVELOPA 



(57) Rezumat: Inventia se refera la o anvelopa folosite de 
exemplu la autovehicule si la atte mijloace de transport. 
Anvelopa conform inventiei este alcatuita dintro banda de 
rulare (1), formate dintfMjn strat relativ gros de cauciuc 
profilat, schefetul anvelopei format din mai mutte straturi 
de cord gumat, tabloul de fixare pe geanta. armat cu unul 
sau mai mutte fascicole de sarma gumatd (3) si fiancurile 
laterale acoperite cu straturi subtiri de cauciuc, este 
caracterizatS prin faptul cS, pe fata interioarfi a carcasei 
corespunzatoare zonelor de prindere a benzii de rulare, 
se prevede o banda de etansare a onficiilor produse 
accidental, Tn carcase, de elementele dure colectate Tn 
timpul rularii anvelopei, formata dintr-un strat (6) de 
cauciuc cu ftexibilrtate mare, lipit precomprimat de fata 
interioara a carcasei sau. Tn alt exemplu de realizare. 
dintr-un strat (7) de cauciuc cu flexibiiitate mare care are 
pe fata interioara niste perne (8) din cauciuc flexibil, 
umplute cu fluid, iar pentru mSrirea capacitatii de mulare 
la suprafata drumului. stratul de legStura. Tntr-un alt 
exemplu de realizare, poate fi Tnlocuit cu o band§ de 
cauciuc cu flexibiiitate mare, care are Incorporate niste 
alveole mici de fluid, care comunica intre ele. si corelate 
cu profilul benzii de rulare care se lipeste precomprimat 
intre carcasa si banda de rulare, pentru eliminarea totaja 
a pericolului uhei depresurizari rapide sau explozii, iar Tn 
alt exemplu de realizare, anvelopa are Tncorporata Tn 
banda de rulare o banda elasticfi din otel sau alt material 
dur. iar pentru reducerea intensrtatii socurilor si 
amortizarea lor, Tn exteriorul benzii din otel, se prevede o 
bandS elastic^ si de amortizare. 

Revendicari: 6 
Figuri: 7 




Fig. 4 
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Inventia se refera la o anvelopa care este folosita, de exemplu, la autovehicole si 
la alte mijloace de transport. 

Sunt cunoscute anvelopele toroidale, ovale, eliptice, cilindrice, alcatuite din mai 
multe straturi, cu proprietati si functii bine precizate, ca banda de rulare formata dintr-un 
5 strat gros de cauciuc profilat, carcasa sau scheletul anvelopei formata dintr-un numar 
de straturi de cord gumat, perna protectoare sau stratul de legatura dispus Tntre 
carcasa si banda de rulare, format dintr-un amestec de cauciuc natural, care poate 
contine unul-doua straturi de cord cu tesStura rara, taloanele care constituie partile 
rigide cu ajutorul carora anvelopa se fixeaza pe janta, armate cu unul sau mai multe 

10 fascicole de sarma gumata si flancurile care constituie partile laterale ale anvelopei si 
care sunt acoperite cu un strat subtire de cauciuc. 

Aceste envelope prezinta dezavantajele ca nu prezinta o protectie suficient de 
buna pentru perna de aer, cu sau fara camera elastica, permitand aparitia unor 
defectiuni care conduc la depresurizare rapida sau explozia anvelopei, o aderenta cu 

15 suprafata soselei relativ scazuta, si solicitarile importante ale structurii de rezistenta date 
de deromatiile locale, datorita imposibilitatii unei mulari independente ale benzii de rulare, 
la suprafata de contact, generarea de vibratii si capacitate calorica redusa. 

Problema tehnica, pe care o rezolva inventia, este de a realiza o anvelopa care 
sa elimine pericolul depresurizarii rapide, in caz de incident si de explozie, avand o 

20 aderenta si mulare imbunatatita la suprafata drumului, reducerea si amortizarea 
vibratiilor avand o capacitate calorica mare. 

Anvelopa conform inventiei Tnlatura dezavantajele aratate mai Tnainte, prin aceea 
ca pe fata interioara a cinci carcase corespunzatoare zonelor de prindere a unei benzi 
de rulare, se prevede o banda de etansare a orificiilor produse accidental Tn carcasa de 

25 elementele dure, colectate Tn timpul rularii anvelopei, formata dintr-un strat de cauciuc 
cu flexibilitate mare, lipit precomprimat de fata interioara a carcasei sau, dintr-o alta 
varianta de realizare, dintr-un strat de cauciuc cu flexibilitate mare, care are pe fata 
interioara niste pene din cauciuc flexibil, umplute cu fluid, cum ar fi aer, azot sau lichid 
cu viscozitate mare, compatibil chimic cu structura cauciucului, iar pentru marirea 

30 capacitatii de mulare la suprafata drumului, stratul de legatura, Tntr-o alta varianta de 
realizare, poate fi Tnlocuit cu o banda de cauciuc cu flexibilitate mare, care are 
incorporate pungi mici de fluid, care comunica Tntre ele si corelate cu profilul benzii de 
rulare, care se lipeste precomprimat Tntre carcasa si banda de rulare pentru eliminarea 
totala a pericolului unei depresurizari rapide sau explozii, iar Tntr-o alta varianta de 

35 realizare, se Tncorporeaza Tn banda de rulare o banda elastica din otel sau alt material 
dur, iar pentru reducerea intensitatii socurilor si amortizarea lor, Tn exteriorul benzii din 
otel se poate prevedea o banda elastica din cauciuc si de amortizare. 
Anvelopa conform inventiei prezinta urmatoarele avantaje: 

- reduce la maximum pericolul de depresurizare rapida si de explozie; 
ao - Tmbunatatirea aderentei cu suprafata de contact a drumurilor; 

- reduce vibratiile generate de denivelarile drumurilor, preluare mai buna a 
socurilor si amortizarea lor; 

- capacitatea calorica sporita. 

In cele ce urmeaza, se dau cinci variante constructive de realizare a unei anvelope 
45 conform inventiei, Tn legatura cu fig. 1...7 care reprezinta: 

- fig.1 , sectiune transversala printr-o anvelopa; 



- fig. 2, sectiune dupa planul A-A a anvelopei din fig. 1 ; 

- fig. 3, sectiune transversala printr-o anvelopa realizata Tntr-o alta varianta 
constructive, neredata Tn Tntregime; 

- fig. 4, sectiune dupa planul B-B a anvelopei din fig. 3; so 

- fig. 5, sectiune transversala printr-o anvelopa realizata Tntr-o alta varianta 
contructiva, neredata Tn Tntregime; 

- fig. 6, sectiune transversala printr-o anvelopa realizata Tntr-o alta varianta 
constructive! neredata Tn Tntregime; 

- fig. 7, sectiune transversala printr-o anvelopa realizata Tntr-o alta varianta 55 
constructive, neredata Tn Tntregime. 

Anvelopa conform inventiei este alcatuita dintr-o banda 1 de rulare, profilata, 
formata dintr-un strat relativ gros de cauciuc si o carcasa 2 formata dintr-un numar par 
de straturi de cord gumat. 

Tntre banda 1 si carcasa 2, se afla dispus un strat 3 de legatura sau perna 60 
protectoare, formata din cauciuc natural care poate contine cateva straturi de cord cu 
tesatura rara. 

Fixarea pe o jeanta neredata Tn figuri se realizeaza cu ajutorul unor taloane 4 
armate cu unul sau mai multe fascicole de sarma gumata 5. 

Cele doua parti laterale a, ale carcasei 2, denumite flancuri, au un strat b subtire 65 
de cauciuc, depus pe exteriorul carcasei 2. 

0 banda 6 de etansare, formata dintr-un strat de cauciu cu flexibilitate mare, este 
vulcanizat precomprimat pe fata interioara a carcasei 2 Tn zona corespunzatoare benzii 
1 , grosimea benzii 6 fiind Tn functie de gradul de precomprimare si al grosimii corpurilor 
contodente ca, de exemplu, 3... 10 mm, Tn acest fel se elimina practic fenomenul de 70 
depresurizare rapida sau de explozii Tn cazul utilizarii lor fara camera elastica, neredata 
Tn figuri. 

Anvelopa Tntr-o alta varianta constructive, de realizare, mai cuprinde o banda 
modulara de protectie 7, formata din niste perne 8, umplute cu un fluid 9, constituit, de 
exemplu, din aer sau lichid cu viscozitate mare, compatibil chimic cu compozitia chimica 75 
a cauciucului din care este realizata banda modulara de protectie 7, cum ar fi, de 
exemplu, ulei hidraulic sau apa cu sau fara ados de polimeri. Fluidul 9 este Tnglobat Tn 
pernele 8, ce au o grosime de 2... 5 cm, perne ce sunt formate din niste nervuri 
circulare circumferentiale c si niste nervuri transversale d, Tnchise printr-un perete e 
exterior, lipit precomprimat pe fata interioara a carcasei 2 Tn zona corespunzatoare eo 
benzii 1 . 

Tn acest caz, este realizata o protectie suplimentara la depresurizare si explozie, 
fie ca se foloseste sau nu o camera elastica, efectul unui eventual incident manifestandu- 
se doar local Tn zona corespunzatoare unei perne. 

De asemenea, capacitatea calorica per total creste datorita capacitatii calorice 6 5 
mari a lichidului fata de cauciu. 

Tntr-o a treia varianta constructive, conform inventiei (fig. 5], anvelopa cuprinde o 
banda alveolara 10 flexibila si de amortizare, situata Tntre banda 1 si carcasa 2 care are 
Tncorporate niste alveole b umplute cu un fluid 11, constituit de exemplu din aer sau un 
lichid cu viscozitate mare, compatibil chimic cu compozitia chimica a cauciucului din care 90 



este realizata banda alveolara 10 cum ar fi de exemplu un ulei hidraulic sau apa cu sau 
fara adaos de polimeri si care comunica Tntre ele prin niste orificii neredate Tn figuri. 

Banda alveolara 10 poate Tnlocui stratul 3Tn cazul celorlalte variante de realizare, 
prezentate anterior. 

95 In acest caz, se obtine o aderenta buna la suprafata de rulare benzii 1, reduce 

intensitatea socurilor si vibratiilor generate de neregularitatile suprafetei de rulare, 
amortizeaza vibratiile si protejeaza structure de rezistenta a carcasei la solicitarile de 
oboseala. 

Tntr-o a patra variants constructiva de realizare, conform inventiei (fig. 6}, anvelopa 
ioo cuprinde o banda 12 elastica, din otel sau alt material dur Tnglobata Tn banda 1 la 
intefata cu carcasa 2. Pentru marirea aderentei cauciucului la banda 12, aceasta poate 
fi prevazuta cu striuri pe ambele fete, neredate Tn figuri, iar marginile ei se pot cresta 
formand niste lamele care se Tndoaie la 90° care are rol de protectie laterala, alternativ, 
spre interior si respectiv exterior, neredate Tn figuri. Tn acest mod, se Tnlatura total 
105 pericolul unei depresurizari rapide sau explozii, cauzata de elementele dure colectate Tn 
timpul rularii. 

Intr-o a cincea varianta constructiva, de realizare conform inventiei (fig. 6], 
anvelopa cuprinde o banda alveolara 13 elastica si de amortizare situata Tn exteriorul 
benzii 12 si Tnglobata, de asemenea, Tn banda 1, Tn interiorul careia se gasesc niste 

no alveole g care comunica Tntre ele prin niste orificii neredate Tn figura si care sunt umplute 
cu un fluid 11, constituit, de exemplu, din aer sau un lichid cu viscozitate mare, 
compatibil chimic cu compozitia chimica a cauciucului din care este realizata banda 12, 
cum ar fi, de exemplu, ulei hidraulic sau apa cu sau fara adaos de polimeri. 

In acest caz, se obtine o aderenta buna la suprafata de rulare, reduce intensitatea 

us socurilor si vibratiilor generate de neregularitatile suprafetei de rulare si amortizeaza 
vibratiile. 

Revendicari 

120 1. Anvelopa cuprinzand o banda de rulare. o carcasa si un strat de protectie, 

caracterizata prin aceea ca este prevazuta cu o banda (B) de etansare, formata dintr- 
un strat de cauciuc cu flexibilitate mare, solidarizat prin vulcanizare precomprimat de fata 
interioara a carcasei (2), pe zona corespunzatoare benzii de rulare (1). 

2. Anvelopa conform revendicarii 1, realizata Tntr-o alta varianta constructiva, 
125 caracterizata prin aceea ca, pe fata interioara a carcasei (2), se aplica o banda 

modulara de protectie (7) flexibila, formata din niste perne (8) ce contin un fluid (9), 
pernele fiind formate din niste pereti circurnferentiali (c) si transvesali (d). 

3. Anvelopa conform revendicarii 2, caracterizata prin aceea ca pernele (8) 
umplute cu fluidul (9) au o grosime cuprinsa Tntre 2 si 5 cm 

130 .4. Anvelopa conform revendicarii 1 , realizata Tntr-o a treia varianta constructiva, 

caracterizata prin aceea ca, Tntre banda de rulare (1] si carcasa (2), se intercaleaza 
o banda alveolara de protectie (10), flexibila, care are Tncorporate niste alveole (f) care 
comunica Tntre ele umplute cu un fluid (11). 
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5. Anvelopa conform revendicarii 1 , realizata Tntr-o a patra varianta constructive* , 135 
caracterizata prin aceea cfi, Tn banda de rulare [1], la interfata cu carcasa (2), se 
prevede 0 banda (12) elastica din otel sau alt material dur. 

6. Anvelopa conform revendicarii 1 si 5, realizata Tntr-o a cincea varianta 
constructive caracterizata prin aceea ca, Tn exteriorul benzii (12) elastice, se prevede 

0 banda alveolara elastica (13), de amortizare, Tnglobata, de asemenea, Tn banda (1), 140 
Tn exteriorul careia se gasesc niste alveole (g) ce au o grosime cuprinsa Tntre 1 si 3 cm 
care comunica Tntre ele si care sunt umplute cu fluid. 



Presedintele comisiei de exarninare: ing. Anca Vasilescu 
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